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EKONOMIA TRANSPORTU

WPROWADZENIE DO ZA(';{ADNIEN 1A

W DZISIEJSZYCH CZASACH, NA SKUTEK DUZEJ KONKURENCJI
ORAZ BARDZO WYSOKICH KOSZTOW EKSPLOATACYJNYCH,
FIRMY TRANSPORTOWE BY MOC UTRZYMAC RENTOWNOSC
SA ZMUSZONE DO CIECIA KOSZTOW ZWIAZANYCH Z UTRZY-
MANIEM TABORU. DLATEGO ZROWNOWAZONY, UMIEJETNY STYL
JAZDY i CODZIENNEJ OBStUGI ZESTAWU, JEST JEDYNA DROGA
POZWALAJACA UTRZYMAC RENTOWNOSC PRZEDSIEBIORSTWA.
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JEDYNA MOZLIWOSCIA ZWIEKSZENIA RENTOWNOSCI PRZEDSIE
BIORSTWA TRANSPORTOWEGO, JEST OBNIZENIE KOSZTOW:
- SERWISU

- SZKOD KOMUNIKACYJNYCH

- SZKOD MATERIALOWYCH E

- PALIWA

KOSZTY SERWISU

nUf" MAaLs+® NIEUMIEJETNE i NIEDBALE UZYTKO-
1 LoasTIC WANIE ZESTAWU, POWODUJE :

- CZASOWE WYLACZENIE ZESTAWU

Z TRAS ( AWARIE, NAPRAWY)
- WZROST KOSZTOW SERWISOWANIA
- PRZEDWCZESNA WYMIANE
CZESCI EKSPLOATACYJNYCH

PRZECIWDZIALANIE ZE STRONY KIEROWCY:
- CODZIENNA KONTROLA TECHNICZNAER
- KONTROLA CISNIENIA W OGUMIENIU
- UZYWANIE HAMULCA POMOCNICZEGO
- UZYWANIE ,ASYSTENTA RUSZANIA"§
- UMIEJETNA JAZDA (ECO-DRIVING)#

KIEROWCA JEST W PELNI ODPOWIEDZIALNY ZA BEZPIECZNA
i PRAWIDLOWA EKSPLOATACJE POWIERZONEGO MU ZESTAWU.

JEST ZOBOWIAZANY DO NATYCHMIASTOWEGO ZGLASZANIA
WSZYSTKICH ZAUWAZONYCH i POTENCJALNYCH USTEREK.

SILO LOGISTIC
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TEMPERATURA TARCZY
SPRZEGLA W CHWILI

RUSZANIA (w stopniach C)

UZYWANIE NIEPRAWIDLOWEGO
BIEGU PODCZAS RUSZANIA

MOZE SKROCIC ZYWOTNOSC

SPRZEGLA O PONAD 90%
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Ruszanie na ptaskim
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Ruszanie na wzniesieniu

POD GORKE RUSZAG ZAWSZE
Z PIERWSZEGO BIEGU.
UZYWAG ASYSTENTA RUSZANIA.

Prawidtowe
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NIEPRAWIDLOWE CISNIENIE
W OPONACH, POWODUJE:

- WIEKSZE ZUZYCIE OPON

- WIEKSZE ZUZYCIE PALIWA

- ODERWANIE SIE BIEZNIKA

- POZAR OPONY

- NIETRZYMANIE TORU JAZDY

SYSTEMATYCZNIE SPRAWDZAC
CISNIENIE W OPONACH, TEMPE-
RATURE FELG ORAZ STAN BIEZNIKA.

Optymalne
cisnienie

Zhyt duze
clsmenle

Za mate
clsmeme

WPLYW CISNIENIA W OPONACH
NA OPORY TOCZENIA ZESTAWU

CISNIENIE W OPONACH MNIEJSZE 0
0,15 - 0,20 BARA, W 40 TONOWYM
ZESTAWIE, POWODUJE WZROST
TEMPERATURY OPON DO PONAD
100°C ORAZ SKRACA JEJ ZYWOTNOSC
0 PRAWIE 80% i MOZE BYC PRZYCZYNA POZARU.

E o8

MOC HAMOWANIA w KW
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SILA HAMOWANIA POMOCNI-

CZEGO HAMULCA tzw. GORSKIEGO

ZALEZY OD PREDKOSCI OBROTOWE!

i WYNOSI MAX 50% MOMENTU

HAMOWANIA HAMULCA ZASADNICZEGO.

CZYM WYZSZE OBROTY

TYM WIEKSZA SKUTECZNOSC

PREDKOSC OBROTOWA w OBR/MIN

HAMOWANIE NOGA, PRZY ZALACZONYM
HAMULCU POMOCNICZYM ,GORSKIM”

= A-B HAMUJE TYLKO ,GORSKI”
B-C HAMUJE TYLKO ZASADNICZY

2300

HAMOWANIA ,,GORSKIM”.
a0 W TRAKCIE HAMOWANIA ,,GORSKIM”
REDUKOWAC MANUALNIE BIEGI.

NIESTOSOWANIE W CZASIE
JAZDY, HAMULCA POMOCNI-
CZEGO, ZWANEGO TEZ HAMUL-
CEM GORSKIM, POWODUJE:
-SZYBSZE ZUZYCIE OKLADZIN

i TARCZ HAMULCOWYCH
-SZYBSZE ZUZYCIE SPRZEGtA
-PRZEGRZANIE HAMULCOW
-ROZEACZENIE SIE GORACEGO

UKEADU HAMULCOWEGO
PRZY WLACZONYM SYSTEMIE
BRAKE-MATIC, PIERWSZA FAZA
HAMOWANIA HAMULCEM NOZNYM
POWODUJE AUTOMATYCZNE

FUNKCJA HAMULCA ,,GORSKIEGO”

ZALACZENIE SIE HAMULCA

Jest automatycznie zataczona po
uruchomieniu silnika (kontrolka w
przetaczniku nie $wieci sie)

* Ma za zadanie zataczy¢ hamulec

gorski przy hamowaniu roboczym

* W przypadku przekroczenia

zapamigtanej predkosci na zjezdzie
automatycznie zostaje zataczony
hamulec gorski aby utrzymac te
predkosé (ok. +2 do 4 km/h)

POMOCNICZEGO i HAMOWANIE ODBYWA
SIE TYLKO i WYLACZNIE PRZY JEGO
UZYCIU. HAMULEC ZASADNICZY
WEACZA SIE DOPIERO W DRUGIEJ
FAZIE HAMOWANIA, PO SILNIEJSZYM
WCISNIECIU PEDALU HAMULCA.
NA SLISKIEJ NAWIERZCHNI
OBOWIAZKOWO WYLACZYC
SYSTEM HAMOWANIA HAMUL-
CEM GORSKIM, PRZY UZYCIU
PRZYCISKU NA TABLICY ROZDZIELCZEJ

MANN" .
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KOSZTY SZKOD

MIMO ZE SA POKRYWANE PRZEZ

UBEZPIECZYCIELA, POWODUJA:

- CZASOWE LUB TRWALE WYtA-
CZENIE ZESTAWU Z TRAS

- WZROST KOSZTOW PRZYSZt O-
ROCZNEGO UBEZPIECZENIA

- UTRATE WIARYGODNOSCI

i PRESTIZU U KLIENTA

KARY UMOWNE

UTRATE KONTRAKTU

PRZECIWDZIALANIE KIEROWCY:

- PROWADZENIE WSZYSTKICH PRAC
ZGODNIE Z PRZEPISAMI i NORMAMI

- PRZESTRZEGANIE BHP i BBS

- UWAZNA | OSTROZNA JAZDA

. POZAR OPONY
MOZE POWSTAC NA SKUTEK ZBYT
NISKIEGO CISNIENIA W OPONACH,

NA KAZDYM POSTOJU SPRAWDZAC
TEMPERATURE WSZYSTKICH FELG.

<= NIE ZATRZYMYWAC SIE - JECHAC
L) DO CZASU ODPADNIECIA OPONY

KOSZTY PALIWA

NIEUMIEJETNE OBCHODZENIE SIE Z AUTEM W CZASIE JAZDY, JAK
i POSTOJU, POWODUJE WYSOKIE ZUZYCIE PALIWA. A CO ZA TYM
IDZIE, ZWIEKSZA W SPOSOB NAJWIEKSZY KOSZT UTRZYMANIA
FIRMY TRANSPORTOWEJ. NALEZY PAMIETAC ZE FIRMA REALIZUJAC
DLUGOTERMINOWE KONTRAKTY, NIE MA MOZLIWOSCI, W RAZIE
PODROZENIA CEN PALIWA, ZWIEKSZENIA STAWEK Z TEGO POWODU.
PRZECIWDZIALANIE ZE STRONY KIEROWCY:

- JAZDA Z PELNYM WYKORZYSTANIEM ZASAD ECO-DRIVINGU

- UMIEJETNE OBCHODZENIE SIE Z AUTEM NA POSTOJU

- PRAWIDLOWE UZYWANIE KOMPRESORA PODCZAS ROZt ADUNKU

NA JALOWYM BIEGU, AUTO ZUZYWA
OKOLO 3-4 LITROW PALIWA NA 1H PRACY.
NIE STAC NA WLACZONYM SILNIKU
DLUZEJ NIZ OKOLO 5-6 MINUT.
GASIC AUTO, PRZY KAZDEJ
NADARZAJACEJ SIE OKAZIJI.
NIE OGRZEWAC KABINY SILNIKIEM,
DO OGRZEWANIA UZYWAC WEBASTO.
WEBASTO ZUZYWA 0,3 LITRA PALIWA NA 1H.

NA GODZINE PRACY, KOMPRES W
ZALEZNOSCI OD USTAWIONYCH OBRO-
TOW, ZUZYWA OD 8 DO 15 LITROW ON.
BEZ POTRZEBY NIE USTAWIAC
WYSOKICH OBROTOW.
OBROTY SPREZARKI i OTWARCIE
PRZEPUSTNICY, USTAWIAC OPTY-
MALNIE DO WARUNKOW NA JAKIE
POZWALA RUROCIAG ZAKLADOWY.
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ECO - JAZDA

WBREW OBIEGOWYM OPINIOM, ECO - JAZDA
NIE JEST JAZDA POWOLNA. CECHUJE JA
DYNAMICZNY i PRZEWIDUJACY STYL JAZDY,
POLACZONY Z WYKORZYSTANIEM PRAW FIZYKI
ODDZIAt OWUJACYCH NA ZESTAW BEDACY W RUCHU.

KOLEJNA BARDZO WAZNA CECHA EKONOMICZNEJ JAZDY, JEST
STOSOWANIE PRZEZ KIEROWCE, ZASADY SZEROKIEJ PERSPEKTYWY
WIDZENIA, WRAZ Z WYKORZYSTANIEM ,ZIELONEJ FALI" A TAKZE
DEFENSYWNY STYL i CHARAKTER PROWADZENIA POJAZDU.

SILO LOGISTIC

DO PELNEGO WYKORZYSTANIA KORZYSCI PLYNACYCH Z ECO-JAZDY,

KIEROWCA MUSI W PELNI WYKQRZYSTYWAC MOZLIWOSCI

TECHNICZNE AUTA, A TAKZE ROZUMIEC PODSTAWOWE PRAWA FIZYKI
N a S

SZEROKA
PERSPEKTYWA
WIDZENIA

WIDZE - MYSLE -PRZEWIDUJE - DZIALAM
ECO JAZDA - PRAWA FIZYKI

NA POJAZD, ZNAJDUJACY SIE W RUCHU, ODDZIALOWUJA ROZNE
SILY FIZYCZNE, POWODUJACE JEGO SPOWOLNIENIE i ZATRZYMANIE SIE.
SItY TE, MAJA DUZY WPLYW NA ZWIEKSZENIE ZUZYCIA PALIWA.
SIk TYCH, NIE DA SIE POMINAC ALE MOZNA POMNIEJSZYC ICH SKUTKI.
OPOR WZNIESIEN

NA JEGO SILE WPLYW MAJA:
- KAT NACHYLENIA WZNIESIENIA
- MASA CALKOWITA ZESTAWU
- PREDKOSG
POMNIEJSZENIE SKUTKOW:
- WYKORZYSTAC SILE ROZPEDU
DO POKONYWANIA WZNIESIEN

OPOR BEZWEADNOSCI

NA JEGO SILE WPLYW MAJA:
- WIELKOSC POWIERZCHNI CZOLOWEJ
- MASA CALKOWITA ZESTAWU
- PREDKOSC

POMNIEJSZENIE SKUTKOW:

,. - WYKORZYSTAC ZJAZDY DO

¥ ROZPEDZENIA SIEBEZ UZYCIA GAZU

OPOR TOCZNY

NA JEGO SILE WPLYW MAJA:

LCISNIENIE W OPONACH

- IMASA CALKOWITA ZESTAWU

- PREDKOSC

POMNIEJSZENIE SKUTKOW:

- DBAC O PRAWIDLOWE CISNIENIE

- UTRZYMYWAC STALA PREDKOSC max. 85km/h

OPOR POWIETRZA

NA JEGO SILE WPLYW MAJA:
- WIELKOSC POWIERZCHNI CZOLOWEJ

® - SPOJLERY; ANTENY itp.

» - PREDKOSC

. POMNIEJSZENIE SKUTKOW:

- DBAC O PRAWIDLOWE CISNIENIE

- UTRZYMYWAC STAtA PREDKOSC max. 85km/h

HOFFMANN
SILO LOGISTIC
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ECO JAZDA - MOMENT OBROTOWY

UMIEJETNE i RACJONALNE, WYKORZYSTANIE PARAMETROW
TECHNICZNYCH, POSIADANYCH PRZEZ AUTO, PRZEKEADA SIE
NA ZMNIEJSZONE ZUZYCIE ZAROWNO PALIWA, JAK i CZESCI.
UZYTKOWANE PRZEZ FIRME HOFFMANN AUTA, POSIADAJA:
1) DUZA MOC SILNIKA W ZAKRESIE PREDKOSCI OBROTOWEJ
- ODCZUWALNE NIZSZE PREDKOSCI OBROTOWE PODCZAS JAZDY
2) DUZY MOMENT OBROTOWY W ZAKRESIE NIZSZYCH OBROTOW
- DYNAMICZNE PRZYSPIESZANIE PRZY NISKICH OBROTACH
MOMENT OBROTOWY, TO SILA
WYTWARZANA PRZEZ SILNIK. WARTOSC
TA POSREDNIO WPLYWA NA DYNAMIKE
A BEZPOSREDNIO NA MOC AUTA.
MOMENT OBROTOWY JEST NAJWAZNIEJSZYM
) PARAMETREM CHARAKTERYSTYKI SILNIKA.
| ALE NIE MAKSYMALNA JEGO WARTOSC
' LECZ PRZEBIEG W CALYM ZAKRESIE OBROTOW.
W TRAKCIE JAZDY STARAC SIE GO
UTRZYMAC W ZAKRESIE 10001300 obr/min.

ECO JAZDA - PREDKOSC

BARDZO WAZNYM ELEMENTEM ECO-JAZDY, JEST UMIEJETNE
OBCHODZENIE SIE Z PEDALEM GAZU. NALEZY UTRZYMYWAG
STALA PREDKOSC, DOSTOSOWANA DO WARUNKOW DROGOWYCH.
CALKOWICIE NIEPRAWIDLOWA JEST JAZDA Z ,FALUJACA’
PREDKOSCIA. DLATEGO TEZ, NALEZY STARAC SIE, JAK NAJWIECEJ
UZYWAC TEMPOMATU, GDYZ TYLKO ON GWARANTUJE ROWNE
DAWKOWANIE PALIWA NA WTRYSKI. ZE WZGLEDOW BEZPIECZENSTWA
NIGDY NIE NALEZY GO UZYWAC NA SLISKIEJ LUB KRETEJ DRODZE.
ZMNIEJSZENIE MAKSYMALNEJ PREDKOSCI Z 90 km/h DO 85 km/h
POZWALA ZAOSZCZEDZIGC NAWET DO 6% ZUZYCIA PALIWA NA 100 km.
TEMPOMATY Z WGRANA MAPA TOPOGRAFICZNA, MOZNA UZYWAC
ROWNIEZ PODCZAS JAZDY NA DRODZE ZE WZNIESIENIAMI. JEZELI
TEMPOMAT NIE POSIADA TAKIEJ FUNKCJI, NALEZY GO NA TAKICH
DROGACH BEZWZGLEDNIE WYLACZYC. UMIEJETNE WYKORZYSTANIE
TEMPOMATU, ZMNIEJSZA ZUZYCIE PALIWA NAWET O 2 LITRY NA 100 km.
ROZPEDZANIE AUTA DO ZADANEJ PREDKOSCI POWINNO BYC OPTYMALNIE
DYNAMICZNE, ABSOLUTNIE NIEPRAWIDLOWE JEST POWOLNE, OCIEZALE
PRZYSPIESZANIE GDYZ POWODUJE ONO, NADMIERNE ZUZYCIE PALIWA.
REDUKOWANIE PREDKOSCI CZY TEZ ZATRZYMANIE SIE, POWINNO
NASTEPOWAC PRZY UZYCIU HAMOWANIA SILNIKIEM LUB HAMULCEM ,GORSKIM'
A HAMULEC ZASADNICZY NALEZY ZASTOSOWAC DOPIERO W KONCOWEJ FAZIE.
W CELU ZWIEKSZENIA SItY HAMOWANIA , NALEZY MANUALNIE REDUKOWAC BIEGI.

ECO JAZDA - ROZRUCH i GASZENIE AUTA

PRZY ROZRUCHU PORANNYM, NALEZY ROZPREZYC SILNIK.
W TYM CELU NALEZY URUCHOMIC GO NA CZAS OKOLO 10 MINUT,
NASTEPNIE ZGASIC GO NA DALSZE 10 MINUT i DOPIERO PO TYM,
PONOWNIE URUCHOMIC. CZYNNOSC TA, MA ROWNIEZ WPLYW
NA SPALANIE, GDYZ ROZPREZONY SILNIK POBIERA MNIEJ PALIWA.

PRZED ZGASZENIEM AUTA, NALEZY WYSTUDZIC TURBINE. SILNIK MOZNA
WYtACZYC DOPIERO, PO OKOLO 10 MINUTACH PRACY NA BIEGU JALOWYM.

ECO JAZDA - PODSUMOWANIE

I - RUSZAC NA PIERWSZYM BIEGU VIl - ROZPEDZAC SIE DYNAMICZNIE
Il - UZYWAC ASYSTENTA RUSZANIA IX - NIE JECHAC ,NA ZDERZAKU”
Il - UZYWAC TEMPOMATU X - JECHAC ZE STALA PREDKOSCIA
IV - HAMOWAC SILNIKIEM / GORSKIM Xl - ZNAC MOZLIWOSCI TECHNICZNE AUTA
V - DBAC O STAN TECHNICZNY Xl - PRAWIDLOWO ZAPLANOWAC TRASE
VI- KONTROLOWAC CISNIENIE Xl - STOSOWAC DEFENSYWNY
W OPONACH i ICH STAN i PRZEWIDUJACY STYL JAZDY
VIl - DOSTOSOWAC STYL JAZDY XIV - DBAC O PRAWIDLOWE OBCIAZENIE
DO WARUNKOW NA DRODZE OSIOWE

HOFFMANN

SILO LOGISTIC

opracowat: GACKOWSKI RAFAL
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NINIEJSZA BROSZURA STANOWI WEASNOSC FIRMY HOFFMANN TRANSPORT Sp. z 0.0.
JAKIEKOLWIEK WYKORZYSTANIE CALOSCI LUB FRAGMENTOW, BEZ ZGODY ZARZADU
SPOEKI, JEST SUROWO ZABRONIONE, POD GROZBA KONSEKWENCJI KARNYCH.
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