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~©  WARUNKI ZIMOWE

PRZYGOTOWANIE AUTA DO ZimMmY

PRZED WYRUSZENIEM W TRASE, ZIMOWA, OBOWIAZKOWO SPRAWDZIC

- STAN NALADOWANIA AKUMULATOROW
- STAN ZUZYCIA OPON :
- PLYN DO WYCIERACZEK i JEGO ZAPAS §
- DZIALANIE i STAN WYCIERACZEK
- OGRZEWANIE LUSTEREK

- DZIALANIE WEBASTO

- DZIALANIE OGRZEWANIA i WENTYLACJI KABINY W TRAKCIE JAZDY

WYPOSAZENIE ZIMOWE POJAZDU:
-t ANCUCHY NA KOtA

- KABLE ROZRUCHOWE

- STALOWA LINKA DO HOLOWANIA
- LOPATA

- USZLACHETNIACZ DO PALIWA

Je ¥ NA POSTOJACH %K
o NA MIEJSCA PARKINGOWE, WYBIERAC DUZE PARKINGI,
NAJLEPIEJ PRZY STACJACH BENZYNOWYCH LUB NA TIR-PORTACH,
TYLKO ONE GWARANTUJA ZE ZOSTANA ODSNIEZONE.
PARKOWAC PRZODEM DO WYJAZDU.
ZOSTAWIC WIEKSZE ODSTEPY OD POJAZDOW

= PARKUJACYCH Z BOKU. RYZYKO ZARZUCANIA
|ZESTAWEM NA BOKI, PRZY PROBIE WYJAZDU.

DIESEL FUEL
CONDITIONER.

UTRZYMYWAC W NIENAGANNYM STANIE TECHNICZNYM
ORAZ W CZYSTOSCI WSZYSTKIE SWIATLA
POJAZDU | NACZEPY. CczYSCIC JE NA KAZDYM
® POSTOJU. WYMIENIC ZAROWKE NATYCHMIAST
| PO ZAUWAZENIU USTERKI. NA KAZDYM POSTOJU,
USUWAC GRUDY SNIEGU Z POD NADKOLI ZESTAWU.

NIE PARKOWAC, NA NIEUTWARDZONYM, POKRYTYM
SNIEGIEM POBOCZU DROGI LUB PARKINGU.
8§ PRZED WJECHANIEM NA NIEZNANA POWIERZCHNIE
NALEZY WYSIASC Z AUTA, CELEM UPEWNIENIA SIE,
=== CO DO RODZAJU, STANU | STABILNOSCI PODLOZA.
= UNIKAC MANEWROWANIA ZESTAWEM NA SLISKIM PODLOZU.

W NISKICH TEMPERATURACH, ROZLADOWANIE AKUMULATORA
- NA POSTOJACH PRZEBIEGA O WIELE SZYBSZYM CZASIE.

i NALEZY WTEDY KONTROLOWAC ZUZYCIE PRADU.
W RAZIE KONIEQZNOSCI, W TRAKCIE POSTOJOW CO JAKIS CZAS
,PRZEPALAC” AUTO PRZEZ MINIMUM 15 MINUT.
I NA CZAS PAUZY WEEKENDOWEJ,GDY KIEROWCA
{ OPUSZCZA AUTO, A POJAZD POZOSTAJE PO ZA
TERENEM FIRMY, NALEZY ,HEBELKIEM” WYLACZYC
DOPLYW PRADU. NIE MA TO WPLYWU NA TACHOGRAF
PONIEWAZ POSIADA ON NIEZALEZNE ZASILANIE.
PRZED URUCHOMIENIEM SILNIKA, SPRAWDZIC NA
KOMPUTERZE, STOPIEN ROZLADOWANIA BATERII.

)| WAUCIE Z NOWOCZESNYM SILNIKA DIESLA, NIE NALEZY
| ROZGRZEWAC SILNIKA NA POSTOJU, PONIEWAZ AUTO .
NA BIEGU JALOWYM, ZUZYWA OKOLO 4 LITROW
PALIWA NA GODZINE PRACY. NATOMIAST
| WEBASTO NA GODZINE ZUZYWA 0,3 LITRA.
NIE OGRZEWAC KABINY SILNIKIEM.

PRZY NISKIEJ TEMPERATURZE ZEWNETRZNEJ, NA POSTOJACH
NALEZY KONTROLOWAC NA BIEZACO CZY PALIWO NIE ULEGLO
ZAMARZNIECIU. NALEZY WTEDY DO PALIWA DOLAC
USZLACHETNIACZY. W OBOWIAZKU KIEROWCY, JEST ZADBAC
O TO, BY ICH ZAPAS W AUCIE BYt WYSTARCZAJACY.

UTRZYMYWAC NIENAGANNY PORZADEK W SCHOWKACH AUTA.
TAK BY W SYTUACJI AWARYJNEJ NIE TRACIC CZASU NA NIEPOTRZEBNE
POSZUKIWANIE NIEZBEDNYCH AKCESORIOW, A W KONSEKWENCJI
NARAZAC SIEBIE i OSOBY POSTRONNE NA NIEBEZPIECZENSTWO.
| W PIERWSZEJ KOLEJNOSCI MIEC PRZYSZYKOWANA KAMIZELKE
| ODBLASKOWA, DWA TROJKATY ODBLASKOWE ORAZ LAMPKE
BLYSKOWA. BRAKI W OBOWIAZKOWYM WYPOSAZENIU AUTA,
2) .| NATYCHMIAST ZGtASZAC NA WARSZTAT, DYSPOZYTOROWI ORAZ

OBOWIAZKOWO WYPELNIAC PROTOKOLY W APLIKACJI INSPECTO.
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PO URUCHOMIENIU AUTA, SPRAWDZIC CZY NAPELNIANIE
POWIETRZEM UKLADU PNEUMATYCZNEGO NACZEPY,
PRZEBIEGA PRAWIDLOWO. JEZELI NIE - SKONTROLOWAC
PRZEWODY POWIETRZA ORAZ ZAWORY UMIEJSCOWIONE
NA RAMIE NACZEPY, NA OKOLICZNOSC ZAMARZNIECIA.
ODMROZIC MOZNA POLEWAJAC ZAWORY CIEPLA WODA.
NIE UZYWAC WRZATKU - RYZYKO PEKNIECIA.

Y CONAJMNIEJ RAZ NA MIESIAC KAZDY KIEROWCA, POWINIEN
OBOWIAZKOWO USUNAC WODE ZE ZBIORNIKOW WYROWNAWCZYCH
UKLADU POWIETRZNEGO AUTA i NACZEPY. CZYNNOSC TA
ZAPOBIEGA GROMADZENIU SIE WODY W UKLADZIE POWIETRZNYM.
ZGROMADZONA TAM WODA, PO ZAMARZNIECIU POTRAFI ZABLOKOWAC
WEZYK POWIETRZNY DOPROWADZAJACY SPREZONE POWIETRZE
| DO UKtADOW PNEUMATYCZNYCH ORAZ HAMULCOWYCH ZESTAWU.
| ATAKZE POWODUJE, ZE W ZBIORNIKU, JEST MNIEJ ZAPASU POWIETRZA.

PRZED PORANNYM RUSZENIEM NALEZY ROZPREZYC SILNIK.
JURUCHOMIC AUTO NA OKRES 10 MINUT
i NASTEPNIE ZGASIC JE NA OKOLO 15 MINUT.
PROCEDURA TA, JEST ZGODNA Z ZALECENIAMI ECO-DRIVINGU.
] ROZPREZONY SILNIK, SZYBCIEJ SIE NAGRZEWA, PRZEZ CO
| ZUZYWAZ CHWILA WYJAZDU O WIELE MNIEJSZE ILOSCI PALIWA

v
F
>
2
2
>
z|E
m
=
e
>
0
M

PRZY ZIMOWYM PLANOWANIU TRASY, NALEZY UWZGLEDNIC:?

1. RODZAJ DROG PO KTORYCH BEDZIE PRZEBIEGALA TRAS& :

- KLASE ICH ODSNIEZANIA B f

- WARUNKI TERENOWE NA TRASIE (GO S]] ROME PODJAZD )
- ILOSC i RODZAJ PARKINGOW UMOZLIW. GYC NA NIE WJA
i WYJAZD Z NICH W WARUNKACH ZIMO‘\ e

NALEZY PAMIE,TAC ZE CZAS DOJAZDU DO CELU W WARUNKACH ZIMOWYCH
MOZE BYC ZDECYDOWANIE DLUZSZY NIZ W OKRESIE LETNIM
UWZGLEDNIC TO W PLANOWANIU - NIE JEZDZIC NA PAMIEC

_|CODZIENNIE SPRAWDZAC PROGNOZE PO bDY

= UWZGLEDNIC JA PRZY PLANOWANIU TRASY i CZASU DOJAZDU.
B STOSOWAC ZASADE JAK NAJMNIEJ JAZDY W NOCY.
2 WNOCY, WIEKSZOSC DROG NIE JEST ODSNIEZANA. O ILE NIE KOLIDUJE
TO Z PRZYSZLA DYSPOZYCJA, ZAPLANOWAC TRASE TAK, BY WIEKSZOSC
4 PRZEJAZDU ODBYWALA SIE ZA ,JASNEGO DNIA". NALEZY PAMIETAC,
ZE WIELE BOCZNYCH DROG, MA NISKA KLASE UTRZYMANIA ZIMOWEGO.
| W WARUNKACH ZIMOWYCH, MOGA BYC CZASOWO ZAMKNIETE.
INFORMACJE O ICH STATUSIE, MOZNA UZYSKAC Z RADIA / INTERNETU.

FIRMA HOFFMANN TRANSPORT, DOPUSZCZA SYTUACJE
| ZMIANY WYTYCZONEGO W ZLECENIU NA KOMUNIKATOR
,KORYTARZA”, TAK BY TRASA PRZEBIEGALA DROGAMI
0 WYZSZYM STANDARDZIE UTRZYMANIA ZIMOWEGO
O PLANOWANYCH ZMIANACH NATYCHMIAST POWIADOMIC
DYSPOZYTORA, ZAROWNO TELEFONICZNIE, JAK | PRZEZ KOMUNIKATOR

DYSPOZYTOR, NIE ZAWSZE ORIENTUJE SIE W LOKALNYCH
WARUNKACH POGODOWYCH PANUJACYCH NA TRASIE.
KIEROWCA, MA OBOWIAZEK INFORMOWANIA
GO NA BIEZACO, O WSZYSTKICH ZMIANACH
AURY MOGACYCH MIEC WPLYW NA REALIZACJE ZLECENIA
TRANSPORTOWEGO ORAZ O SYTUACJI NADRODZE, MOGACYCH
MIEC WPLYW NA TERMINOWOSC DOSTAW (NP. KORKI).

ZALADUNKI-ROZEADUNKI-MYJNIE
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PRZED WEJSCIEM NA GORE SILOSU, OBOWIAZKOWO
w| NALEZY ODSNIEZYC DRABINKE i PODEST GORNY.
8l 7At07YC BUTY ROBOCZE, KASK Z 4-PUNKTOWYM ZAPIECIEM
| AW RAZIE MOZLIWOSCI SZELKI DO PRAC WYSOKOSCIOWYCH.
KATEGORYCZNY ZAKAZ WEJSCIA NA GORE SILOSU
GDY ZNAJDUJE SIE NA NIEJ NIEUSUNIETY LOD LUB SNIEG.

WAGA MOZE BYC OBLODZONA-ZACHOWAC SZCZEGOLNA
| OSTROZNOSC PRZY WJEZDZIE i ZJEZDZIE Z NIEJ.
| ZAMARZNIETA LUB ZASNIEZONA WAGA
|[MOZE WSKAZYWAC BLEDNY TONAZ.
@ OBOWIAZKOWO SKONTROLOWAC TAROWANIE.
MOKRY SNIEG ORAZ LOD, ZALEGAJACY NA GORZE
SILOSU, MOZE WAZYC NAWET POL TONY.
USUNAC SNIEG i LOD PRZED WJAZDEM NA WAGE.

PO ZALt ADUNKU GORACEGO TOWARU, O ILE ISTNIEJE
| TAKA MOZ’LIWOSC, NIE ZAKRECAC OD RAZU WELAZOW.
| POZWOLIC NA ODPAROWANIE WILGOCI. ZMNIEJSZY
1 TO RYZYKO PRZYMARZNIECIA TOWARU.

PRZED ROZI’.OZENIEM PODPOR TYLNYCH, OBOWIAZKOWO
8 USUNAC LOD i SNIEG AZ DO STALEGO PODLOZA.

| ZAMARZNIETE ZAWORY ZNAJDUJACE SIE NA KOLEKTORZE
Q@ POWIETRZA, CZY TEZ ZAWOR WYLOTU POWIETRZA W CELU
¥ ICH ODMROZENIA POLAC CIEPLA ALE NIE WRZACA WODA,
4 ROZLOZENIE PODPOR NA WARSTWIE SNIEGU LUB LODU
| MOZE SPOWODOWAC PRZEWROCENIE SIE ZESTAWU.

W WARUNKACH ZIMOWYCH, NA SKUTEK NISKICH TEMPERATUR,
WIELE TOWAROW MOZE ZMIENIC SWOJE WLASCIWOSCI
ZSYPOWE. TOWAR MOZE PRZYMARZNAC DO SIEBIE
LUB DO WEWNETRZNYCH SCIANEK SILOSU. NALEZY
UWZGLEDNIC TO, PRZY WYBORZE METODY ROZLADUNKOWEJ.
Bl PO ROZLADUNKU UPEWNIC SIE CZY W SILOSIE, NIE POZOSTAL

NIEROZLADOWANY-PRZYMARZNIETY PRODUKT.
OBOWIAZKOWO WYPEENIC PROTOKOL ,KONTROLA PO ROZEADUNKU’

W ZALEZNOSCI 0D CZYNNOSCI
UZYWAC SRODKOW OCHRONY INDYWIDUALNEJ

ZAWSZE OBOWIAZKOWE
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NA MYJNIACH W OKRESIE JESIENNO - ZIMOWYM, PO UMYCIU
WNETRZA SILOSU GORACA WODA LUB PO JEGO WY-
SUSZENIU GORACYM POWIETRZEM, NIE NALEZY
NIGDY OD RAZU ZAKRECAC WtAZOW ZAtADOWCZYCH.
JEZELI ISTNIEJE TAKA MOZLIWOSG, WYJECHAG NA ZEWNATRZ
Z OTWARTYMI WLAZAMI ZALADOWCZYMI i POZWOLIC NA
ODPAROWANIE WILGOCI ORAZ WYROWNANIE TEMPERATURY
WNETRZA SILOSU Z TEMPERATURA PANUJACA NA ZEWNATRZ.
NIEBEZPIECZENSTWO WYTWORZENIA SIE KONDENSATU
CZYLI ZAWILGOCENIA WYSUSZONEGO WNETRZA ZBIORNIKA.
NIE ODPAROWANA WILGOC = MOKRA BECZKA.
NALEZY ROWNIEZ PAMIETAC O OTWARCIU ZAWORU POWIETRZA.
NIEBEZPIECZENSTWO ZASSANIA BECZKI
NA SKUTEK WYTWORZENIA SIE PODCISNIENIA.

O WSZYSTKICH NIEZGODNOSCIACH ZWIAZANYCH Z SZEROKO POJETYM
BEZPIECZENSTWEM PODROZY ORAZ STANEM TECHNICZNYM
i WYPOSAZENIEM OBOWIAZKOWYM CALEGO ZESTAWU
NATYCHMIAST POWIADOMIC BRYGADZISTE WARSZTATU
POSTEPOWAC ZGODNIE Z JEGO POLECENIAMI

ST e w TRAKCIE DROGH < T
ZIMOWY DEKALOG KIEROWCY

| - DOSTOSOWAE PREDKOSC DO PANUJACYCH WARUNKOW
Il - ZACHG WAé‘ﬂﬁ PIECZNY. on&*? "

Il - ZADE ﬁ' H NIDLOWY STA

,XX\A

IV - JAK'NAJW 5\«‘!/ - Mo\ A%

v -PAMIETA— YZSZEJ DROD!

VI - NA'ZAKRETAGHPL sCIC NOGE, %Azu
Vil -N VAC)C

Vil - DELII(ATNI ’i CABHAMULEC

IX -NIE PANIIGd/ W TRAKCIE POSLIZGU

X -ZACHOWAC % DROWY ROZSADEK

W TRAKCIE JAZDY, W WARUNKACH MOGACYCH
POWODOWAC BRAK PRZYCZEPNOSCI, NALEZY STALE
W LUSTERKACH KONTROLOWAC TOR JAZDY NACZEPY,
SZCZEGOLNIE W TRAKCIE HAMOWANIA. UCIEKANIE NA BOKI
OZNACZA SLISKA NAWIERZCHNIE LUB MOZE BYC
OBJAWEM NIEROWNOMIERNEGO ROZKLADU Sl HAMOWANIA,
CO W KONSEKWENCJI MOZE DOPROWADZIC DO POSLIZGU’.
JAK NAJWIECEJ HAMOWAC SILNIKIEM - MANUALNIE REDUKOWAC
BIEGI - ABSOLUTNIE NIE HAMOWAC PRZY UZYCIU RETARDERA

PRZY NISKICH TEMPERATURACH, SZCZEGOLNIE W GODZINACH
PORANNYCH | WIECZORNO-NOCNYCH, UWAZAC NA
MOGACY WYSTAPIC NA DRODZE ,CZARNY LOD” i ZAMROZ.
4| CIENKA WARSTWA LODU NA DRODZE LUB PRZY
e POBOCZU, MOZE WYSTAPIC ROWNIEZ PRZY
| TEMPERATURACH DODATNICH OD 0 DO +6 STOPNI CELSJUSZA.
88 TEMPOMATU ORAZ HAMULCA GORSKIEGO,
M NIE UZYWAC NA SLISKIEJ NAWIERZCHNI.

ZACHOWAC BEZPIECZNY ODSTEP OD POPRZEDZAJACEGO POJAZDU.
STOSOWAC SZEROKA PERSPEKTYWE WIDZENIA - REAGOWAC WYPRZEDZAJACO
WIEKSZY ODSTEP = WIECEJ CZASU NA REAKCJE i D’(_UZSZA DROGE DO
WYKORZYSTANIA PRZY HAMOWANIU. STOSOWAC DEFENSYWNY STYL JAZDY. BYC
STALE PRZYGOTOWANYM DO NIESPODZIEWANEGO MANEWRU.
7 PAMIETAC 0 DLUZSZEJ DRODZE HAMOWANIA HAMOWAC SILNIKIEM
W RAZIE KONIECZNOSCI STOSOWAC MANUALNA REDUKCJE BIEGOW.
) ' TR FF TR
< ZIMA BARDZO SZYBKO ZAPADA ZMROK 0PADY SN\EGU DODATKOWO UTRUDNIAJA WIDOCZNOSC.
W TRAKCIE JAZDY NALEZY BYC BARDZO SKUPIONYM i CZUJNYM.
| NIE ROZPRASZAC SWOJEJ UWAGI - SKUPIC SIE WYLACZNIE NA JEZDZIE. TRZYMAC DWIE RECE NA
KIEROWNICY. ROZMOWY TELEFONICZNE, PRZEPROWADZAC WWYLACZNIE PRZEZ ZESTAW G’LOSNOMOWIACY
UWAZAC NA PIESZYCH ORAZ NA POZOSTAWIONE NA POBOCZU POJAZDY .

SILO LOGISTIC

TECHNIKA JAZDY ZIMOWEJ

RUSZANIE ZE SLISKIEJ NAWIERZCHNI
PRZED RUSZENIEM, ODSNIEZYC MIEJSCA PRZY WSZYSTKICH KOLACH,
_ | SZCZEGOLNIE DOKLADNIE POD KOtAMI OSI TYLNEJ CIAGNIKA.
POD KOtA PODSYPAC PIASEK, SOL LUB POLAMANE GAtAZKI.
W KOLA USTAWIC DO JAZDY NA WPROST. DELIKATNIE NACISKAC GAZ.
NIE DOPUSCIC DO BUKSOWANIA KOL. OPCJONALNIE WEACZYC BLOKADE
1 MECHANIZMU ROZNICOWEGO. LUB (i) ZALOZYC LANCUCHY NA KOLA.

JAZDA NA SLISKIEJ NAWIERZCHNI
NIE TRZYMAC SIE BLISKO POBOCZA. PREDKOSC DOSTOSOWAC
DO WARUNKOW ATMOSFERYCZNYCH PANUJACYCH NA DRODZE.
ZACHOWAC BEZPIECZNY ODSTEP OD INNYCH AUT.
NIE WYKONYWAC GWALTOWNYCH MANEWROW.
5| ZACHOWAC SZEROKA PERSPEKTYWE WIDZENIA.
I DELIKATNIE OPEROWAC GAZEM i HAMULCEM.

| RUSZANIE i JAZDA PO GLEBOKIM SNIEGU * .,
WLACZYC BLOKADE MECHANIZMU ROZNICOWEGO. MAKSYMALNA

i | PREDKOSC JAZDY NA BLOKADZIE - 7km/h. ZAKAZ JAZDY NA BLO-
| KADZIE MECHANIZMU ROZNICOWEGO PO TWARDYM PODLOZU.

i« JAZDA PRZEZ ZAWIEJE - ,,JEZORY” SNIEZNE
| NIE HAMOWAC PRZED ,JEZORAMI SNIEZNYMI”. ROZPEDZIC
AUTO DO OKOLO 60-70 km/h. Z CHWILA WJAZDU, NIE DODAWAC
GAZU(JECHAC ZE STALA PREDKOSCIA) UTRZYMAC
PROSTY TOR JAZDY - NIE WYKONYWAC RUCHOW KIEROWNICA.

HAMOWANIE NA SLISKIEJ/ZASNIEZONEJ DRODZE
REAGOWAC WYPRZEDZAJACO i SPOKOJNIE. NIE UZYWAC
HAMULCA GORSKIEGO/RETARDERA.PEDAL
HAMULCA WCISKAC DELIKATNIE. NIE ZRYWAC
| PRZYCZEPNOSCI KOL. NIE DOPUSCIC DO POSLIZGU.
.. .| HAMOWAC SILNIKIEM - MANUALNIE REDUKOWAC BIEGI,

WYPRZEDZANIE - OMIJANIE
B MANEWR WYKONAC PLYNNIE | SPOKOJNIE. NIE WYKONYWAC
%5 GWALTOWNYCH RUCHOW KIEROWNICA i PEDALEM GAZU.
ZMIENIC PAS ODPOWIEDNIO WCZESNIEJ, W CHWILI
ZJAZDU NA LEWY PAS, PUSCIC NOGE Z GAZU. WYPRZEDZAC
BEZ GWALTOWNEGO DODAWANIA GAZU. ODJECHAC NA
m BEZPIECZNA ODLEGLOSC i PLYNNIE WROCIC NA PRAWY PAS.

WJAZD POD WZNIESIENIE oo e e
ROZPEDZIC POJAZD TAK BY POSIADAC ODPOWIEDNIA DYNAMIKE
i ZAPAS MOCY. PRZELACZYC SKRZYNIE BIEGOW W TRYB
MANUALNY. UTRZYMYWAC WYSOKIE OBROTY.
Z WYPRZEDZENIEM, MANUALNIE REDUKOWAC BIEGI.
NIE POZWOLIC, BY AUTO STRACIO MOC Z POWODU ZBYT
POZNEJ REDUKCJI BIEGOW. NIE STRACIC PRZYCZEPNOSCI KOL.

ZJAZD ZE WZNIESIENIA
ZJEZDZAC BARDZO POWOLI i OSTROZNIE. SKRZYNIA WEACZONA
W TRYB MANUALNY. HAMOWAC  SILNIKIEM - MANUALNIE
REDUKOWAC BIEGI. UZYWAC JAK NAJNIZSZEGO MOZLIWEGO
BIEGU. NIE DOPUSCIC DO ,ZLAMANIA” SIE ZESTAWU.

WYCHODZENIE Z POSLIZGU
NIE PANIKOWAG - ZACHOWAC SPOKOJ. NIE $CISKAC KURCZOWO
KIEROWNICY. NIE WCISKAC HAMULCA - W WIELU PRZY-
PADKACH BRAK HAMOWANIA POMAGA W OPANOWANIU
ZESTAWU. CZASAMI TRZEBA DODAC GAZU, BY AUTO NABRALO
DOSTATECZNEJ PREDKOSCI BY WYCIAGNAC SIE SAMOISTNIE
NAPROSTA, W RAZIE POTRZEBY WYKONAC KONTRE KIEROWNICA

 POKONYWANIE ZAKRETOW =~ |

FAZA 1 - PUSZCZENIE NOGI Z GAZU.
AUTO MUSI POSIADAC DYNAMIKE.

FAZA 2 - JAZDA NATOCZENIU. -
EWENTUALNA REDUKCJA BIEGU. TR

FAZA 3 - DODANIE GAZU s
PO CALKOWITYM WYPROSTOWANIU ZESTAWU. 7.
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NINIEJSZA BROSZURA STANOWI WEASNOSC FIRMY HOFFMANN TRANSPORT Sp. z 0.0. JAKIEKOLWIEK WYKORZYSTANIE CALOSCI
LUB FRAGMENTOW, BEZ ZGODY ZARZADU SPOtKI, JEST SUROWO ZABRONIONE, POD GROZBA KONSEKWENCJI KARNYCH.
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